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Abgeordnetenbrief zur LUCIE (Ludwigsburger City-Express)

Sehr geehrter Herr Minister Hermann, p@@ﬂ mr,..hrb\ N
Im Rahmen des Projekts LUCIE (Ludwigsburger City-Express) ist es entscheidend, die
Planungen so auszurichten, dass einerseits die Komplexitit des Vorhabens gut eingeschatzt
wird und vorab gepriift wird, ob eine stérungsfreie Integration in den bestehenden Verkehrs-
und Betriebsablauf am Bahnhof Ludwigsburg sichergestellt werden kann. i
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Vor diesem Hintergrund wird um Ihre fundierte Einschétzung zu folgenden Punkten gebeten:

1. Welche Vor- und Nachteile sehen Sie in der Nutzung des bestehenden Gleises 6 fiir die
Stadtbahn? Insbesondere interessieren die Eignung der Gleislange sowie die Entfernung
zu den Hauptpendlerstrémen und deren Auswirkungen auf die Attraktivitat und Effizienz
des neuen Angebots.

2. In Anbetracht der vielen Anforderungen an den Bahnhofsbereich — besonders im Hinblick
auf Gliterverkehr, S-Bahn- und Regionalverkehre im Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
—_ welche betrieblichen und infrastrukturellen MaBnahmen halten Sie fiir notwendig, um
Konflikte zwischen den unterschiedlichen Verkehrstragern zu vermeiden?

3. Welche Strategien und bewahrte Verfahren empfiehit Ihr Ministerium, um die v__m:csom-
und Baukomplexitét des Projekts nachhaltig zu senken? Gibt es Standards aus
vergleichbaren Projekten, die sich als zielflihrend erwiesen haben?

4. Im Zusammenhang mit einer moglichen Forderung durch Mittel des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (GVFG) sowie des
Landesgemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes (LGVFG) mit Bindefristen von 30 Jahren
stellt sich fiir die Gesellschafter der Stadtbahn die Frage:



Wie gestaltet sich die Férderlogik, wenn der Betrieb der geférderten Infrastruktur
auf einem Teilstiick der Strecke nach einem Interimszeitraum von etwa 5 Jahren
eingestellt und stattdessen flr den Zielzustand auf eine alternative Trasse gelegt
wird?

Welche Riickzahlungsverpflichtungen — anteilig oder vollsténdig — sind in einem
solchen Fall zu erwarten, um die erhaltenen Fordermittel an Land und Bund
zurlickzuerstatten?

5. Neben den infrastrukturellen Aspekten soll auch die wirtschaftliche Komplexitét im Bereich
der Fahrzeugbeschaffung thematisiert werden. Insbesondere interessiert:

Wie schatzt Ihr Ministerium die 6konomischen Herausforderungen bei der
Beschaffung geeigneter Fahrzeuge fiir den Betrieb im SPNV/OPNV ein?

Welche Losungsansétze kénnen dazu beitragen, den Forderbedingungen sowie den
langfristigen Betriebsanforderungen gerecht zu werden? ,

Ich bitte zudem um eine Bewertung der geplanten bisherigen Streckenfiihrung. Insbesondere
interessieren mich Ihre Einschétzung zu folgenden Fragen:

Welche technischen und betriebsorganisatorischen Herausforderungen ergeben
sich bei der derzeitigen Planung und Streckenfiihrung aus Sicht des Ministeriums?
Wie schatzt das Ministerium eine alternative Streckenfilhrung im StraBenbild der
KurfiirstenstraBe, SchlachthofstraBe, Pflugfelder Strae und nach einer
Interimsphase eine Weiterfiihrung Uber die Keplerbriicke ein, wie sie der VCD mit
der Stadtbahn-Initiative auch schon vorgeschlagen hatte?

o

Fr Thre detaillierte Riickmeldung und Einschétzung dieser Punkte danke ich Ihnen im Voraus
und freue mich auf Ihre konstruktive Riickmeldung.

Mit freundlichen GriiBen

Silke Gericke



Baden-Wiurttemberg Minister
Ministerium fiir Verkehr

Name Moritz Link
Ministerium fur Verkehr | Postfach 10 34 52 | 70029 Stuttgart
Frau Telefon +49 711 89686-3712
- : - Moritz.Link@vm.bwl.de
Silke Gericke MdL E-Mail
Geschiftszeichen: VM3-0141.3-31/12/3
Haus der Abgeordneten (bei Antwort bitte angeben)
Konrad-Adenauer-StrafRe 12 20 MAI
Datum
70173 Stuttgart ' 2025

Abgeordnetenbrief zur LUCIE (Ludwigsburger City-Express)

Sehr geehrte Frau Abgeordnete, Wéf- J”W/

fur Ihr Schreiben vom 24. Februar 2025 danke ich lhnen. Es freut mich sehr, dass Sie sich
mit Fragen zu verschiedenen Aspekten zum wichtigen Stadtbahnprojekt LUCIE an mich
wenden. Leider hat die Beantwortung deutlich mehr Zeit in Anspruch genommen als ver-
mutet. Dafur bitte ich um |hr Verstandnis. Da es jedoch erst kurzlich einige Entwicklungen
beim Projekt LUCIE gegeben hat, wollten wir diese in das Antwortschreiben aufnehmen.
Nach Unterrichtung durch den Zweckverband Stadtbahn im Landkreis Ludwigsburg darf
ich lhnen auf |hre Fragen folgende Antworten tbermitteln.

Zu lhrer ersten Frage: Gemal3 der Beschlusstrasse fur den Vorlaufbetrieb war bisher vorge-
sehen, die LUCIE von Markgréningen kommend tber die Infrastruktur der DB InfraGO zu-
nachst in den Bahnhof Ludwigsburg zu fihren und mit Stadtbahnfahrzeugen der AVG zu
betreiben. In einer zweiten Stufe (Zielzustand) sollte eine Fuihrung der Gleise die DB-Stre-
cke unterquerend lber den ZOB Ludwigsburg erfolgen und die Innenstadtquerung nach
Westen in Richtung Pattonville realisiert werden.

Fur den bisher geplanten Vorlaufbetrieb war die Losung, welche die DB InfraGO in ersten
Abstimmungsgesprachen nahegelegt hat, die Wende der LUCIE-Fahrzeuge am Aul3en-
bahnsteig Gleis 6 in Ludwigsburg. Dadurch konnte der wendende LUCIE-Zug umfahren
werden und alle anderen Bahnkanten wie bisher genutzt werden. Die Forderung, LUCIE-
Fahrzeuge zumindest in der Hauptverkehrszeit am Bahnsteig 4 oder 5 wenden zu lassen
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auch um die Wegzeiten zu reduzieren - steht im direkten Konflikt mit den Hauptverkehrs-
zeit-Linien im Regionalverkehr sowie dem Giiterverkehr und erscheint daher nicht vollstan-
dig umsetzbar. Eine direkte Einfahrt unter Nutzung der bestehenden Infrastruktur in den
Bahnhof Ludwigsburg, wie im Vorlaufbetrieb vorgesehen, wirde im Optimalfall eine

schnelle Einfahrt ermdglichen und direkte Umstiege (mit FuBweg) im Bahnhof ermagli-
chen.

Die technische und betriebliche Machbarkeit einer stufenweisen Inbetriebnahme und einer
Zwischenldsung mit Nutzung des Bahnhofs Ludwigsburg war Gegenstand einer Betriebs-
programmstudie im Auftrag der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg (NVBW),
welche durch die DB InfraGO durchgefiihrt wurde. Die Ergebnisse liegen seit Oktober 2024
vor: Laut DB ist eine Wende der LUCIE auf Gleis 6 nur in Ausnahmefallen und nur in Ein-
fachtraktion moglich. Der Bahnsteig ist weder in Lange noch Breite fiir einen regelmalligen
Halt nutzbar. Die Lange der FuBwege von Gleis 6 zu Anschlussverkehrs-mitteln, insbeson-

dere zum Busbahnhof wird vom Zweckverband wie auch vom Verkehrsministerium als
wenig attraktiv eingeschatzt. Das Gleis 5 kann nur auBerhalb der Hauptverkehrszeit (HVZ)
fir die Wende der Zlige aus Markgréningen genutzt werden. Zu beachten ist jedoch, dass
aufgrund sehr hoher Trassenbelegung bereits kleinste Verspatungen im Bf Ludwigsburg in
diesem Fall schon zu erheblichen betrieblichen Einschréankungen fiihren werden. In der
Hauptverkehrszeit steht Gleis 5 der LUCIE nicht zur Verfligung.

Aus diesen Grunden schlagt der Zweckverband nun eine alternative Trassenfihrung im
Stadtgebiet von Ludwigsburg vor. Die Alternativtrasse fiir den Vorlaufbetrieb - wie auch fiir
den Endzustand - sieht vor, dass die Stadtbahn die von der DB gepachtete Strecke nach
Markgroningen auf Hohe der Talallee verlasst und als BOStrab-Strecke tiber die Kurfiirs-
tenstral3e, Schlachthofstral3e und Pflugfelder Stra3e zum Bahnhof Westseite als vorlaufige
Endhaltestelle gefiihrt wird. Damit ergibt sich zum einen eine Unabhangigkeit von der DB
Strecke und den beschriebenen Konflikten im Bahnhof Ludwigsburg. Weitere Vorteile
liegen darin, dass auf eine Elektrifizierung auf 15kV mit 16 2/3 Hz. (Bahnstrom) verzichtet
werden kann, keine Notwendigkeit Fahrzeuge flr 750 V und 15 kV zu beschaffen besteht,
eine verbesserte ErschlieBung der Weststadt und des Bildungszentrums ermoglicht
werden kann sowie ein barrierefreier Ausstieg am Bahnhof. Zudem ist eine sinnvolle Fort-
flihrung flr die nachste Ausbaustufe Richtung Innenstadt und Pattonville moglich. Die
alternative Trassenfuhrung hat der Zweckverband bereits am 11. April 2025 im Kreistag
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vorgestellt. Allerdings liegt noch finale keine Beschlussfassung fiir die neue Trassen-

fuhrung im Gemeinderat von Ludwigsburg vor. Diese wird vom Zweckverband im Idealfall
noch vor der Sommerpause 2025 erwartet, um dessen Zeitplan einzuhalten, der aktuell
einen Start des Planfeststellungsverfahrens im 1. Halbjahr 2026 vorsieht.

In Bezug auf lhre zweite Frage kann ich lhnen die Antwort geben, dass im Bereich der Infra-
struktur die Ausbaumoglichkeiten am Bahnhof Ludwigsburg sehr begrenzt sind. Derzeit

gibt es flr den Bahnhof die Planung den Bahnsteig auf Gleis 2/3 auf 96 cm (iber Schienen-
oberkante zu erhohen. Weitere infrastrukturellen Anforderungen sind direkt abhangig von
den betrieblichen Anforderungen. Dazu hat die BPS bereits Antworten geliefert (siehe

obenstehende Ausfiihrungen). Mit der neuen Trassenfiihrung (siehe Antwort auf Frage 1)

wurde sich ein Ausbaubedarf fiir den Betrieb der LUCIE im Bereich der DB InfraGO im
Bahnhof Ludwigsburg nicht ergeben.

Die dritte Frage Ihres Schreibens zur Verminderung der Komplexitat beantworten wir wie
folgt: Eine Senkung der Komplexitat ergibt sich vor allem, wenn die Strecke durch einen
nicht-bundeseigenen Infrastrukturbetreiber reaktiviert wird. Es kdnnen somit geringere
gesetzliche Standards angesetzt werden, die in der Regel einen schnelleren Bauablauf und
geringere Kosten gegenuber den DB-Standards ermdglichen. Auch ein schnelles Vorantrei-
ben der Planung und die fruhzeitige Einbindung der Genehmigungsbehdrden (so zeigt es
sich bei anderen Projekten) dienen der Planungsbeschleunigung. Um fiir eine weitere
Beschleunigung des Projekts zu sorgen, empfehlen wir eine friihzeitige und umfassende
Blrgerbeteiligung und eine transparente Kommunikation. Fir den 13. Mai 2025 war dazu
eine Birgerinformationsveranstaltung in Ludwigsburg geplant. Daran schlieen sich laut
Zweckverband weitere Formate u.a. eine Onlinebeteiligung an. Zudem sollten die kommu-
nalen Gremien angemessen eingebunden werden und die Finanzierung des Projekts Uber
alle Leistungsphasen ist nachhaltig sicherzustellen. Durch diese Ma3nahmen besteht die
Moglichkeit, Widerstande zu minimieren und Zeit einzusparen. Das Ministerium steht dabei
dem Zweckverband und den Kommunen beratend zur Seite.

Zu lhrer vierten Frage: Die Dauer der Zweckbindungsfrist unterscheidet sich je nach anzu-
wendender Férdergrundlage (GVFG oder LGVFG) und teilweise auch nach Fordertatbe-
stand. Die Problematik der Einhaltung der Zweckbindungsfrist ist dem Zweckverband
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jedoch bekannt. Dieser Sachverhalt war u.a. auch Thema des letzten Abstimmungsgespra-
ches, das am 29. Oktober 2024 stattgefunden hat (ein weiteres Gesprach ist geplant).
Ergebnis hieraus war, dass der Zweckverband die jeweils einschlagige Zweckbindungs-
dauer in seinen Planungen beriicksichtigen wird. Das Ministerium fur Verkehr geht zudem
davon aus, dass - sofern es beim Ergebnis dieser Planungen weitere Unklarheiten hinsicht-
lich der Zweckbindungsdauer geben sollte - der Zweckverband offene Fragen weiterhin
mit dem Verkehrsministerium bzw. dem Regierungsprasidium Karlsruhe als zustandige Be-
willigungsstelle abstimmen wird. Generell ergeben sich anteilige Riickzahlungsverpflich-
tungen dann, wenn die Zweckbindungsfrist nicht eingehalten wird. Der Anteil der zuruck-
zuerstattenden Zuwendung bestimmt sich dabei nach dem Anteil der Zweckbindungsfrist,
der nicht eingehalten wurde. Durch die neue Trassenfiihrung (siehe Antwort zu Frage 1)
wiirde direkt der Zielzustand in der Infrastruktur bis Ludwigsburg hergestellt werden.
Durch die Weiternutzung auch nach dem Vorlaufbetrieb ist davon auszugehen, dass die
Fordermittel nicht zurtickgezahlt werden mussten.

Auf lhre funfte Frage ist zu sagen, dass die Beschaffung der Fahrzeuge zunéachst davon ab-
hangig ist, ob der Betrieb als reine Eisenbahnstrecke nach der Eisenbahnbetriebs-ordnung
(EBO), als StraBenbahn nach StraBenbahn-Bau- und Betriebsordnung (BOStrab) oder als
Mischbetrieb nach EBO und BOStrab erfolgen soll. Letztere Variante ist technisch am an-

spruchsvollsten, im Land aber auch bereits vielfaltig umgesetzt. Dabei verkehren die
Fahrzeuge innerstadtisch im StraBenbahnbetrieb und im Uberlandbereich als Eisenbahn
(,Karlsruher Modell“). Am einfachsten und giinstigsten ist die Fahrzeugbeschaffung reiner
BOStrab-Fahrzeuge (reine StraBenbahnen), da die notwendige Technik geringeren Anfor-
derungen entsprechen muss als im Eisenbahnbetrieb nach EBO. Tendenziell teurer sind
hingegen die Fahrzeuge, die auf Bahnstrecken nach EBO zum Einsatz kommen. Fur Zweisy-
stemfahrzeuge, die im Mischbetrieb (EBO und BOStrab) eingesetzt werden, miissen noch-
mal hohere Kosten veranschlagt werden.

Nach der neuen Infrastrukturplanung (siehe Antwort auf Frage 1) strebt der Zweckverband
einen Mischbetrieb aus EBO (auf der gepachteten DB Strecke) und BOStrab im Stadtgebiet
von Ludwigsburg an. Die Elektrifizierung soll einheitlich mit 750 Volt erfolgen. Dadurch
waren Fahrzeuge mit einer elektrischen Ausstattung fiir 15 kV mit 16,7 Hz. nicht zwingend
notig. Die geplante Reaktivierungskonzeption, die im zeitlichen Ablauf keine unterschiedli-
chen Fahrzeugtypen erforderlich macht, durfte in organisatorischer und wirtschaftlicher

Hinsicht einfacher umsetzbar sein.
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Die Beschaffung von TramTrains oder reinen StraBenbahnen schatzt das Ministerium fur
Verkehr gleichermafen als machbar ein. Das Land Baden-Wurttemberg kann dartber hin-

aus gerne einen Erfahrungsaustausch z. B. mit der AVG fiir Kombilésungen, dem Verband
Region Stuttgart fir S-Bahn oder anderen stiadtischen Betrieben wie z. B. den Betrieben

der Stadt Ulm oder Freiburg (fiir reine StraBenbahnen) initiieren. Aktuell plant der Zweck-
verband nach eigenem Bekunden im Vorlaufbetrieb gepachtete Fahrzeuge einzusetzen.

Zu |hren abschlieBenden Fragen zur Streckenfiihrung kann ich Ihnen folgende Antwort
geben: Die technischen und betrieblichen Herausforderungen der urspriinglich geplanten
Vorlauftrasse haben offenbar bereits zu einer Anpassung geftihrt (siehe Antwort auf Frage
1). Fur die neue Trassenfiihrung gilt, dass diese noch zu beschlieBen ist und Teil der laufen-

den Planungen sind. Das Ministerium fiir Verkehr und der Zweckverband stehen dazu in
Kontakt.

Die von Ihnen angesprochene alternative Trassenfuhrung entspricht ganz offenbar dem
nun vom Zweckverband vorgestellten Verlauf der Alternativtrasse. Dem Ministerium fir
Verkehr liegen allerdings keine eigenen Informationen hinsichtlich der Machbarkeit der
Trassierung, der betrieblichen Mdglichkeit, der verkehrsplanerischen Integration und der
politischen Akzeptanz vor. Eine eigene Positionierung erscheint vor diesem Hintergrund
nicht moglich und soll den kommunalen Gremien Uberlassen werden.

AbschlieBend danke ich fur lhr Interesse und Engagement und betone, dass mir viel an der
Umsetzung der LUCIE liegt. Mit groBem Interesse verfolgen wir die Entwicklungen und
stehen dabei dem Zweckverband und allen weiteren Akteuren gerne unterstitzend zur

Seite. Gemeinsam mit lhnen setze ich mich nachdrucklich fir diese Verbesserung des
OPNV im Raum Ludwigburg ein.

Mit freundlichen Grul3en

Lo ot a B

Winfried Hermann MdL
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