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Antrag
der Abg. Silke Gericke u. a. GRUNE

und

Stellungnahme

des Ministeriums fiir Verkehr

Spielstralle, Shared Space, Tempo 30 & Co — Lebenswerte
Ortsmitten

Antrag

Der Landtag wolle beschlieBen,
die Landesregierung zu ersuchen

zu berichten,

1. welche Regelungen und Konzepte zur Schaffung von autoarmen sowie autofrei-
en Zonen und Innenstiadten bzw. Ortsmitten ihr bekannt sind;

2. wie sie diese Konzepte und Regelungen in ihrer Wirkung auf Verkehrssicherheit,
Klimaschutz, Schadstoffemissionen, Larm, Flachenverbrauch, Daseinsvorsorge
und Lebensqualitit bewertet;

3. wie sie die Kommunen im Land bei deren Anliegen unterstiitzt, entsprechende
Konzepte umzusetzen und autoarme sowie autofreie Innenstidte und Ortsmitten
zu schaffen;

4. wie sie die Kommunen im Land dabei unterstiitzt, Null-Emissions-Zonen aus-
zuweisen;

5. wie sie die Kommunen bei der Umsetzung innovativer Pilot- und Modellpro-
jekte unterstiitzt, die noch nicht in der Straenverkehrs-Ordnung (StVO) oder
weiteren Gesetzen und Verordnungen ausformuliert sind;

6. welche Anreize sie den Kommunen bietet, den Verkehrsraum nachhaltig im Sin-
ne einer ,,Stadt der kurzen Wege* zu gestalten;

7. welche autoarmen sowie autofreien Zonen in Innenstddten bzw. Ortsmitten ihr
in Baden-Wiirttemberg im Sinne eines nachahmenswerten ,,Best Practice be-
kannt sind;
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8. welche rechtlichen Anderungen sie auf kommunaler Ebene, auf Landesebene
sowie auf Bundesebene fiir notwendig erachtet, um den Kommunen grofere
Spielrdume zur Gestaltung von autoarmen sowie autofreien Zonen und Innen-
stidten bzw. Ortsmitten einzurdumen.

9.11.2021

Gericke, Katzenstein, Braun, Hentschel, Holmberg,
Joukov-Schwelling, Marwein, Niissle GRUNE

Begriindung

In vielen kommunalen Verwaltungen und Gremien in Baden-Wiirttemberg wird
derzeit diskutiert, Ortsmitten und Quartiere verkehrlich zu beruhigen, um mehr
Lebensqualitdt und Verkehrssicherheit fiir die Anwohnerinnen und Anwohner zu
schaffen.

Die Koalition hat sich im Koalitionsvertrag ,,Jetzt fiir morgen* lebendige und ver-
kehrsberuhigte Ortsmitten in Gemeinden, Stddten, Stadtteilen und Teilorten zum
Ziel gesetzt. Mobilitdt und Stadtentwicklung sollen zum Wohle aller interdiszipli-
nér gedacht und dabei dem Leitbild der ,,Stadt der kurzen Wege* gefolgt werden.
Zu diesem Zweck wird angestrebt, bis 2030 viele zusitzliche lebendige und ver-
kehrsberuhigte Orts- und Quartiersmitten zu schaffen.

Stellungnahme*)

Mit Schreiben vom 14. Januar 2022 Nr. VM4-0141.5-14/59/1 nimmt das Ministe-
rium fiir Verkehr im Einvernehmen mit dem Ministerium des Inneren, fiir Digita-
lisierung und Kommunen, dem Ministerium fiir Landesentwicklung und Wohnen,
dem Ministerium fiir Umwelt, Klima und Energiewirtschaft und dem Ministerium
fiir Erndhrung, Léndlichen Raum und Verbraucherschutz zu dem Antrag wie folgt
Stellung:

1. welche Regelungen und Konzepte zur Schaffung von autoarmen sowie auto-
freien Zonen und Innenstddten bzw. Ortsmitten ihr bekannt sind;

Folgende Regelungen und Konzepte fiir Deutschland (bei den ,,Ortsmitten®: fiir
Baden-Wiirttemberg) konnen hier genannt werden:

Lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten

Im Koalitionsvertrag wurde das Ziel formuliert, weitere 500 lebendige und ver-
kehrsberuhigte Ortsmitten zu schaffen. Bei der Planung soll dabei die Aufenthalts-
und Lebensqualitit der Anwohner/-innen und Nutzer/-innen stirker im Mittelpunkt
stehen.

Es gilt, die liber die verkehrliche Funktion hinausgehenden Rollen als sozialer,
kultureller, 6ffentlich und vielfaltig nutzbarer Raum verstérkt zu beriicksichtigen,
sodass Ortsmitten und Stadtteilzentren wieder zu Ausgangspunkten einer gelebten
Gemeinschaft werden konnen. Eine zentrale Rolle kommt hierbei der Verbesse-
rung der Bedingungen fiir den Fulverkehr zu. Eine Straenraumgestaltung, die an
den Bediirfnissen des Full- und Radverkehrs orientiert ist, dient auch dem lokalen
Handel, der von mehr ,,Laufkundschaft® profitieren kann.

Um dieses Ziel auch bei stark belasteten Ortsdurchfahren von Bundes- und Lan-
desstrallen zu erreichen, miissen teilweise auch weiterhin Ortsumfahrungen ge-
plant und gebaut werden. Sollte dies nicht moglich sein, sind planerische Lo-
sungsmoglichkeiten aufzuzeigen, die auch den gesetzlich definierten Belangen der
Bundes- und Landesstraf3en zur Aufnahme des Durchgangsverkehrs entsprechen.

*) Der Uberschreitung der Drei-Wochen-Frist wurde zugestimmt.
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Die generelle Stirkung der Ortsmitten durch die Férderung der Innenentwicklung
in v. a. landlich geprigten Gemeinden ist bereits seit 1995 eines der zentralen Ziele
des Entwicklungsprogramms Landlicher Raum (ELR). Die in den Forderschwer-
punkten Wohnen und Gemeinschaftseinrichtungen geforderten investiven Maf3-
nahmen leisten durch ihre Lage in den Ortskernen einen wertvollen Beitrag, um die
Zentren landlich geprigter Gemeinden nachhaltig zu stirken. Die Umnutzung oder
Modernisierung von vorhandener Bausubstanz ist im ELR in allen Forderberei-
chen zentral. Im Forderschwerpunkt Wohnen ist die Schaffung von zeitgemafBem
Wohnraum in Ortsmitten das wesentliche Ziel. Elementar sind aber auch Wohnum-
feldmaBnahmen, die durch die Neuordnung von Plitzen und Gehwegen zu einer
Erhohung der Aufenthaltsqualitit, Aufwertung der Wohnsituation und Verkehrsbe-
ruhigungen beitragen. Seit 1995 wurden rd. 1 700 Projekte zur Verbesserung des
Wohnumfelds in 529 Stiddten und Gemeinden mit rd. 146 Mio. € gefordert. Auch
viele Projekte aus dem Bereich Grundversorgung, seien es Dorfliden, Gasthofe
oder Arztpraxen liegen meist in den Ortsmitten und tragen zu einer nachhaltigen,
zukunftsfahigen Innenentwicklung und zu kurzen Wegen bei. Gemeinschafts-
einrichtungen wie Dorfgemeinschaftshduser oder Raume fiir Vereine geben den
Biirger/-innen eine Moglichkeit des Austauschs und der Identifikation mit ihrem
Ort. Durch die im ELR geforderten Projekte werden sowohl die Ortsmitten attrak-
tiver als auch die Fldchen in den Aulenbereichen geschont.

Die von den lokalen Aktionsgruppen iiber das Regionalentwicklungsprogramm
LEADER geforderten, vielseitigen Projekte tragen mit der breiten Vernetzung lo-
kaler Akteure hdufig ebenfalls zu einer Stirkung der Ortsmitten bei.

Fupgingerzone

In der Fullgdngerzone gilt ein absoluter Vorrang fiir FuBgdnger/-innen. Fahrré-
der und Kraftfahrzeuge diirfen nur bei entsprechender Zusatzbeschilderung (z. B.
,Lieferverkehr frei®, ,,Fahrrader von 19 Uhr bis 10 Uhr frei”) oder bei Vorliegen
einer entsprechenden Sondernutzungserlaubnis in eine Fulgdngerzone einfahren.

Shared Space

Fiir Shared Space gibt es in Deutschland bisher keinen speziellen Rechtsrahmen
oder einen genormten Ansatz. Wichtige Ziele des Shared Space sind eine Auf-
wertung des Offentlichen Raumes fiir Menschen und die Forderung gegenseiti-
ger Riicksichtnahme der Verkehrsteilnehmer/-innen. Der Shared Space-Ansatz
beruht auf der Idee, die Interaktion zwischen den Verkehrsteilnehmer/-innen —
insbesondere zwischen dem Kraftfahrzeugverkehr und den nicht-motorisierten
Verkehrsteilnehmer/-innen — zu férdern, indem weitestgehend auf Verkehrszeichen
verzichtet wird (,,Entregelung®). Haufig wird Shared Space als Mischverkehrsfla-
che mit niveaugleichem Ausbau realisiert.

Verkehrsberuhigter Geschdiftsbereich

Der verkehrsberuhigte Geschéftsbereich ist als Bindeglied zwischen Tempo 30-
Zone und verkehrsberuhigtem Bereich einzuordnen. Die Anordnung erfolgt meist
in stddtischen Zentren mit hohem FuBverkehrsaufkommen und iiberwiegender
Aufenthaltsqualitét, in der Regel gilt 20 km/h als Hochstgeschwindigkeit (max. 30
km/h sind zuléssig).

Verkehrsberuhigter Bereich

Der verkehrsberuhigte Bereich (umgangssprachlich ,,Spielstrale”) kann nur
in Wohnbereichen angeordnet werden. Im verkehrsberuhigten Bereich ist es
Fullgénger/-innen erlaubt, die gesamte Breite des Verkehrsraums zu nutzen, sie
diirfen den Fahrzeugverkehr jedoch nicht behindern — d. h. anders als in den
schweizerischen ,,Begegnungszonen sind Fulgdnger/-innen nicht bevorrechtigt.
Kinderspiele sind jedoch iiberall erlaubt. Fahrzeuge im verkehrsberuhigten Be-
reich diirfen nur Schrittgeschwindigkeit fahren, geparkt werden darf nur auf spezi-
ell dafiir gekennzeichneten Flachen.
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Spielstrafe

Als Spielstralie werden Stralen bezeichnet, die fiir alle Kraftfahrzeuge komplett
gesperrt sind, dies beinhaltet auch ein komplettes Park- und Halteverbot. Das
Schild fiir die Spielstrale (Verkehrszeichen 250) wird in der Regel durch ein Zu-
satzschild (Zeichen 1010-10) ergéinzt, auf dem ein spielendes Kind mit einem Ball
abgebildet ist. Eine Anordnung ist nur auf Nebenstra3en moglich. Auf einer Spiel-
straf3e konnen uneingeschrinkt Sport und Spiele stattfinden.

In Berlin wurden SpielstraBen im Rahmen des Aktionstags ,,Tempordre Spiel-
straflen” zum internationalen Autofreien Tag am 22. September 2021 umgesetzt.
Die Stadt Miinchen richtet temporére Spielstrafen iiber drei bis vier Monate im
Rahmen des Konzepts ,,Miinchner Sommerstralen ein (Rechtlicher Rahmen:
Verkehrsrechtliche Anordnung § 45 Abs. 1b S. 1 Nr. 5 StVO; unter der Vorausset-
zung eines zugrundeliegenden Verkehrskonzeptes, welches durch ein Organ der
gemeindlichen Willensbildung beschlossen wurde).

Null-Emissionszonen (in Planung):

Im Koalitionsvertrag ist das Ziel formuliert, mithilfe von Null-Emissionszonen in
Wohnquartieren Lebensqualitdt und Klimaschutz zusammenzubringen. Auch in
Berlin gibt es Uberlegungen fiir Null-Emissionszonen: Dort soll die bestehende
Umweltzone innerhalb des S-Bahnrings mittelfristig zu einer Null-Emissionszone
(,,Zero Emission Zone®) weiterentwickelt werden, in der Diesel- und Benzinfahr-
zeuge grundsétzlich nicht mehr fahren diirfen. In einem zweiten Schritt ist eine
Ausweitung der Zero Emission Zone auf das Gebiet der Gesamtstadt angedacht.
Ahnliche Uberlegungen gibt es in Paris, London und Oslo.

Ca. 30 niederlédndische Kommunen planen Nullemissionszonen fiir Nutzfahrzeu-
ge ab 2025 einzurichten, weil in diesem Segment die Fahrzeugflottenerneuerung
schneller gelingt als im Pkw-Bereich.

2. wie sie diese Konzepte und Regelungen in ihrer Wirkung auf Verkehrssicherheit,
Klimaschutz, Schadstoffemissionen, Lirm, Fldchenverbrauch, Daseinsvorsorge
und Lebensqualitdiit bewertet;

Eine wesentliche Aussage iiber die Wirkungen der vorgenannten Maflnahmen ist
hinsichtlich der Daseinsvorsorge und Lebensqualitdt moglich. Hier treten mit die-
sen Mafinahmen sicherlich erhebliche Verbesserungen ein. Ansonsten muss jede
einzelne MaBinahme aufgrund ihrer konkreten Planung hinsichtlich Klimaschutz,
Schadstoffemissionen, Larm und Flachenverbrauch bewertet werden.

Allgemein kann gesagt werden, dass Stddte mit einer hohen FuBlverkehrsdichte
in aller Regel gleichzeitig als Stidte mit besonders hoher Lebensqualitit beurteilt
werden. Der lokale Handel profitiert ebenfalls von solchen lebendigen (Innen-)
Stddten und Ortskernen. Dort wo Ortsmitten durch eine hohe Aufenthaltsqualitét
Raum fiir den gegenseitigen Austausch bieten, tragen sie zum sozialen Zusam-
menhalt bei und stirken die Identifikation mit dem Ort. In Wohnbereichen tragen
Konzepte zur Verkehrsvermeidung dazu bei, den nachbarschaftlichen Austausch
zu stirken, und geben insbesondere Kindern die Moglichkeit, sich den 6ffentlichen
Raum durch Spielen zuriickzuerobern und ihr Wohnumfeld selbststindig und sicher
zu erkunden.

Eine Erhohung der Verkehrssicherheit insbesondere fiir FuBgénger/-innen ist Kern
der aufgefiihrten Konzepte und Regelungen — eine Ausnahme bildet hier lediglich
der Shared Space, dessen Beurteilung hinsichtlich der Verkehrssicherheit nicht ein-
deutig ausfillt, da sich durch die ,,Entregelung® des Stralenraumes insbesondere
fiir Menschen mit Sehbehinderung und mobilitdtseingeschrinkte Menschen mitun-
ter ldngere Wartezeiten und Unsicherheitsgefiihle ergeben konnen.

Fiir den Klimaschutz wird es entscheidend sein, dass Baden-Wiirttemberg und sei-
ne Kommunen auch die Antriebswende schnell voranbringen. Die von Bund und
EU gesetzten Rahmenbedingungen geniigen nicht zur Erreichung des Ziels der
Klimaneutralitdt im Jahr 2040. Bei dieser Umstellung spielen Nullemissionszonen
unter den angesprochenen Mafinahmen die entscheidende Rolle.
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3. wie sie die Kommunen im Land bei deren Anliegen unterstiitzt, entsprechende
Konzepte umzusetzen und autoarme sowie autofreie Innenstddte und Ortsmitten
zu schaffen;

Um das Ziel von 500 lebendigen und verkehrsberuhigten Ortsmitten in Gemein-
den, Stadten, Stadtteilen und Teilorten zu erreichen, bietet das Land den Kom-
munen unterschiedliche finanzielle, konzeptionell-inhaltliche und praktische
Unterstiitzungsmoglichkeiten. Diese ergidnzen die landesseitigen Aktivitdten auf
klassifizierten Straflen in Landesbaulast.

In der VWV-LGVFG wurde der Fordertatbestand der sicheren und ruhigen Orts-
mitte im Programmbereich KStB (Kommunaler Stralenbau) im Jahr 2020 neu
eingefiihrt. Maflnahmen zum Um- und Riickbau von Stralen zugunsten von
FuBginger/-innen, Radfahrer/-innen und OPNV sind in diesem Rahmen nun ei-
genstindig forderfahig. Ebenso gefordert wird die Errichtung von Quartiersgara-
gen, um die Zahl der Kfz-Parkplitze in Innenstddten und Ortsmitten zu verringern,
sowie der Bau von Ortsumfahrungen in kommunaler Baulast. Fiir einige besonders
klimafreundliche Mafinahmen gilt im LGVFG ein Fordersatz von 75 Prozent, dazu
zdhlen der Umbau von Fahrspuren und Stellplédtzen des Kfz-Verkehrs zu Rad- und/
oder FuBverkehrsanlagen.

Zur Erstellung von qualifizierten Fachkonzepten kdnnen Kommunen ebenfalls
Fordermittel vom Land abrufen, in diesem Rahmen werden u. a. Konzepte fiir le-
bendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten, aber auch Fu3verkehrs- und Parkraum-
konzepte gefordert; die Forderquote betrégt hier max. 50 Prozent.

Die Umsetzung der straBenverkehrsrechtlichen Anordnungen erfolgt durch die
staatlichen Stralenverkehrsbehdrden. Dabei unterstiitzen die oberen Stralenver-
kehrsbehorden in den Regierungsprésidien und die oberste Stralenverkehrsbehor-
de im Ministerium fiir Verkehr durch Hilfestellungen und Hinweise zur Umsetzung
des Bundesrechts. Insbesondere zu nennen sind dabei der sogenannte Koopera-
tionserlass zur Larmaktionsplanung, die Hinweise zur Uberwachung und Sank-
tionierung von Ordnungswidrigkeiten im ruhenden Verkehr sowie Hinweise zur
Umsetzung von sogenannten stidtebaulichen Verkehrskonzepten.

4. wie sie die Kommunen im Land dabei unterstiitzt, Null-Emissions-Zonen aus-
zuweisen;

Nach derzeitigem Stand ist vorgesehen, besonders interessierte Kommunen zur
Realisierung entsprechender Pilotprojekte zu motivieren und durch straenver-
kehrsrechtliche Hilfestellung sowie durch finanzielle Forderung des Landes zu
unterstiitzen.

5. wie sie die Kommunen bei der Umsetzung innovativer Pilot- und Modellprojekte
unterstiitzt, die noch nicht in der Strafsenverkehrs-Ordnung (StVO) oder weite-
ren Gesetzen und Verordnungen ausformuliert sind;

Das Ministerium fiir Verkehr selbst hat verschiedene Projekte zur Erprobung inno-
vativer verkehrswirksamer Maf3inahmen initiiert bzw. unterstiitzt diese. Dazu ge-
hort das Kompetenznetzwerk Klima Mobil, das von der Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wiirttemberg (NVBW) in Kooperation mit der Klimaschutz- und Energie-
agentur Baden-Wiirttemberg (KEA-BW) ins Leben gerufen wurde, und neben dem
Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Nukleare Sicherheit vom Ver-
kehrsministerium Baden-Wiirttemberg finanziell und inhaltlich unterstiitzt wird.

Das Kompetenznetzwerk berét, unterstiitzt und vernetzt Kommunen in Baden-
Wiirttemberg, die hochwirksame MaBnahmen zum Klimaschutz im Verkehr um-
setzen wollen. Um praxistaugliche Erfahrungen mit dem neuen Instrument der Kli-
mamobilititsplane zu sammeln und in die Fldche tragen zu konnen, begleitet und
unterstiitzt das Ministerium fiir Verkehr in einer ersten Pilotphase aulerdem vier
ausgewihlte Kommunen bzw. kommunale Zusammenschliisse bei der Erstellung
eines solchen Plans.
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Als Teil des ressortiibergreifenden Impulsprogramms fiir den gesellschaftlichen
Zusammenbhalt der Landesregierung hat das Verkehrsministerium gemeinsam mit
dem Ministerium fiir Landlichen Raum und dem Sozialministerium das Modell-
projekt ,,Ortsmitten — gemeinsam barrierefrei und lebenswert gestalten* aufge-
setzt. Das Projekt mit 20 Modellkommunen liefert einen ersten richtungsweisen-
den Beitrag, bis 2030 insgesamt 500 lebendige und verkehrsberuhigte Ortsmitten
im Land zu schaffen. Aus den gesammelten Erfahrungen in den Modellkommunen
wird anschlieend ein Leitfaden fiir andere Kommunen entwickelt.

Dariiber hinaus setzt sich Baden-Wiirttemberg beim Bund zusammen mit anderen
Landern schon lange dafiir ein, die sogenannte Experimentierklausel der StVO in
§ 45 Absatz | Nummer 6 zu einer Innovationsklausel zu erweitern, um den Kom-
munen mehr Spielrdume bei der Durchfiihrung von Verkehrsversuchen und bei der
Erprobung neuer Verkehrsregelungen zu gewédhren (siche auch Antwort zu Frage 8).

6. welche Anreize sie den Kommunen bietet, den Verkehrsraum nachhaltig im Sin-
ne einer ,,Stadt der kurzen Wege* zu gestalten;

Mit den investiven Programmen der Stidtebauférderung werden die Kommunen
dabei unterstiitzt, ihre 6ffentlichen Rdume neu zu gestalten und an den demografi-
schen sowie klimatischen Wandel anzupassen. Gerade in Zeiten des strukturellen
Wandels im Einzelhandel mit zunehmender Bedeutung des Onlinehandels ist es
von hoher Bedeutung, die Innenstédte in ihrer Funktion als Ort der Begegnung und
Kommunikation zu begreifen und dahingehend zu gestalten. Ein zentraler Forder-
schwerpunkt der stidtebaulichen Erneuerung ist es daher, die Aufenthaltsqualitét
der Innenstddte und Ortszentren langfristig zu stidrken, um damit die Rahmenbe-
dingungen fiir lebenswerte und lebendige Zentren zu schaffen und einer mogli-
chen Verédung von Innenstddten und Ortsmitten entgegenzuwirken. Forderfahig
sind in diesem Kontext beispielsweise Mainahmen im 6ffentlichen Raum, die zur
Verbesserung des Stadtklimas (wie z. B. die Aufwertung oder Neuschaffung von
Frei- und Griinflachen), zur Herstellung der Barrierefreiheit oder zur Beruhigung
des Verkehrs beitragen.

Als Beispiel kann in diesem Zusammenhang die Gemeinde Rudersberg mit ih-
rer stiddtebaulichen Erneuerungsmafinahme ,,Ortskern IV aufgefiihrt werden. Mit
Unterstiitzung der Stidtebauférderung wurde die Ortsdurchfahrt umfassend neu-
gestaltet und der Verkehr beruhigt.

So konnten mithilfe der Stidtebauforderung z. B. folgende EinzelmaBnahmen um-
gesetzt werden, die zur Ansiedlung neuer Einzelhandels- und Gastronomiebetriebe
im Ort gefiihrt haben:

— Beruhigung des (Durchgangs-)Verkehrs durch die bauliche Ausgestaltung des
Stralenraums im Sinne des ,,shared space* (einheitliche Oberflichengestaltung
von Fahrbahn und Gehwegen) und Foérderung der gegenseitigen Riicksichtnah-
me aller Verkehrsteilnehmer/-innen

— Erhdhung der Aufenthaltsqualitét fiir FuBgénger/-innen durch Verbreiterung von
Gehwegen, Begriinungsmaf3nahmen, ein stimmiges Beleuchtungskonzept und
Aufstellen zusitzlicher Banke

— Erh6hung der Barrierefreiheit durch abgesenkte Bordsteine und Sehbehinderten-
Leitsysteme

Die Verkehrsberuhigung der Ortsmitte dieser Kommune steht beispielhaft fiir viele
stiddtebauliche ErneuerungsmaBnahmen, bei denen durch UmgestaltungsmaBnah-
men im Offentlichen Raum ganze Ortsteile als Wohn- und Dienstleistungsstandort
gestarkt, attraktiver und zukunftssicherer gemacht werden konnten.

Neben zahlreichen weiteren Kommunen im Land, die mithilfe der Stadtebaufor-
derung ihre Stadt- und Ortszentren aufwerten, kann auch auf die grofle Zahl von
militdrischen Konversionen oder die Entwicklung/Aktivierung von Gewerbebra-
chen im Land verwiesen werden, die mit Mitteln der Stiddtebauforderung zu neuen
Quartieren transformiert werden und bei denen ein hoher Anspruch an zukunftsfa-
hige Mobilititskonzepte verfolgt wird.
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Léandlich gepriagte Gemeinden, die sich nicht (nur) fiir eine Forderung tiber die
Stidtebauforderung entschieden haben, erhalten iiber das Entwicklungsprogramm
Landlicher Raum (ELR) ebenfalls die Moglichkeit einer umfassenden investiven
Forderung. Neben den bereits unter Ziffer 1 erwahnten Fordermoglichkeiten in den
Bereichen Wohnen, Gemeinschaftseinrichtungen und Grundversorgung bietet sich
im Forderschwerpunkt Arbeiten auch die Forderung von Unternehmensinvestitio-
nen oder die Reaktivierung von Gewerbebrachen an.

7. welche autoarmen sowie autofreien Zonen in Innenstddten bzw. Ortsmitten ihr
in Baden-Wiirttemberg im Sinne eines nachahmenswerten ,, Best Practice be-
kannt sind;

In Baden-Wiirttemberg gibt es einige — insbesondere mithilfe der Stidtebauforde-
rung unterstiitzte — Best-Practice-Beispiele, darunter:

Stadt Lahr:

Hier wurde eine Parkfliche auf dem Lahrer Schlossplatz bereits im Jahr 2001 in
eine Fufigdngerzone umgewandelt. Der Schlossplatz ist nun das Herz der Innen-
stadt, im Vergleich zu anderen Innenstadtlagen stiegen die Bodenrichtwerte tiber-
proportional und der von einigen befiirchtete Umsatzverlust fiir den Einzelhandel
durch den Wegfall der Parkplitze hat sich als unbegriindet bewiesen.

Gemeinde Rudersberg:

Der Bau einer ortlichen Umgehungsstrale wurde von den Biirger/-innen in Ru-
dersberg trotz hoher verkehrlicher Belastung abgelehnt. Da zeitlich parallel eine
weitrdumige Umfahrungsmoglichkeit im Zuge der 2-bahnigen B 14 fertiggestellt
wurde, konnte die Ortsdurchfahrt umgestaltet und verkehrlich beruhigt werden.
Im Sinne eines Shared Space wurden unter anderem die Bordsteine abgesenkt, die
Fahrbahn zuriickgebaut und optisch verengt, die FuBwege verbreitert und Leitsys-
teme fiir sehbehinderte Menschen eingerichtet sowie eine einheitliche Pflasterung
vorgenommen. Das Ergebnis war eine Verringerung des Lkw-Verkehrs um knapp
40 Prozent, die Reduzierung des Gesamtverkehrsaufkommens um 32 Prozent, der
Riickgang von Unféllen sowie eine Lirmminderung von mehr als 3 Dezibel. Da-
durch wurde der Einzelhandel belebt und die Aufenthaltsqualitdt gesteigert (siche
auch Antwort zu Frage 6).

Stadt Schwetzingen:

Der ausschlieBlich verkehrlich genutzte Schlossplatz wurde zunéchst temporér
und dann schlieBlich dauerhaft umgestaltet und verkehrsberuhigt. Es entstand eine
Aufenthaltsfliche mit ausreichend Platz fiir AuB3engastronomie. Durch die geringe
Fahrbahnbreite fiir den motorisierten Individualverkehr konnte eine eigene Bus-
spur eingerichtet werden.

Stadt Donaueschingen:
Der Bereich zwischen Residenz und Innenstadt wurde verkehrlich beruhigt und ge-

stalterisch aufgewertet. Der Durchgangsverkehr wurde reduziert und verlangsamt,
dadurch konnte die Anbindung fiir den Ful3- und Radverkehr verbessert werden.

Stadt Biihl:

Eine Umgestaltung und Verkehrsberuhigung der Hauptstralle sowie weitere kleine
Straflen mit breiten Gehwegen, Pflanzen und Accessoires aus Betonstein sorgen fiir
eine hohe Aufenthaltsqualitét.

Stadt Rottweil:
Hier erfolgte eine Neuaufteilung des StraBenraums mit eigenem Angebotsstreifen

fiir den Radverkehr und breiter Flanierzonen als verkehrsberuhigter Geschéftsbe-
reich.
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Zusitzlich laufen in weiteren baden-wiirttembergischen Stadten konkrete Planun-
gen, die Innenstadt umzugestalten und Verkehrsflachen neu zu verteilen. Dazu
zihlt Karlsruhe, wo ein Planungsbiiro derzeit unter Beteiligung der Offentlichkeit
unter anderem die Themen Parken, Belieferung, autofreie Innenstadt, Rad- und
FuBverkehr integriert betrachtet. Im Klimaschutzkonzept 2030 der Stadt werden
zusitzlich die Regulierung des motorisierten Individualverkehrs, die Schaffung
stellplatzfreier Quartiere und eine Reduzierung des Stellplatzschliissels im priva-
ten Bereich anvisiert.

In F rezburg gibt es bereits autoarme Stadtteile wie das Quartier Vauban, das sich
durch eine gute Rad- und FuBverkehrsinfrastruktur und OPNV- Anbmdung sowie
Car-Sharing-Angebote und kurze Wege fiir die alltiglichen Bediirfnisse auszeich-
net. Stellplédtze gibt es iiberwiegend nur in zwei Quartiersgaragen am Rand des
Stadtteils. Derzeit erstellt Freiburg einen Klimamobilitdtsplan, um die Emissionen
im Verkehr weiter zu senken. Ergebnisse sollen bis 2023 vorliegen, dann kann der
Gemeinderat entscheiden, welche MaBlnahmen umgesetzt werden sollen.

8. welche rechtlichen Anderungen sie auf kommunaler Ebene, auf Landesebene so-
wie auf Bundesebene fiir notwendig erachtet, um den Kommunen grofsere Spiel-
rdaume zur Gestaltung von autoarmen sowie autofreien Zonen und Innenstddten
bzw. Ortsmitten einzurdumen.

Ein Hindernis bei der Gestaltung von autoarmen sowie autofreien Zonen und In-
nenstddten bzw. Ortsmitten ist der eingeschrankte Handlungsspielraum im Stra-
Benverkehrsgesetz (StVG) und in der Straenverkehrs-Ordnung (StVO), die der-
zeit noch einseitig auf die sogenannte Gefahrenabwehr und die Leichtigkeit des
Verkehrs ausgerichtet sind. Das StVG und die StVO sind Bundesrecht. Das Minis-
terium fiir Verkehr setzt sich fiir eine Uberarbeitung des StraBenverkehrsrechts ein,
die Klimaschutz, die Vision Zero und Lebensqualitdt als Ziel des Stralenverkehrs-
rechts beriicksichtigt.

Im Friihjahr dieses Jahres hat die Verkehrsministerkonferenz per einstimmigem
Beschluss einen Katalog mit 18 Vorschldgen zur Priifung tibermittelt, die dazu die-
nen, Verbesserungen flir den FuBlverkehr in der StVO zu verankern. An der Erar-
beitung dieses 18-Punkte-Programms im Rahmen einer Ad-hoc-AG Fuf3verkehrs-
politik war Baden-Wiirttemberg auf Fachebene mafigeblich beteiligt.

U. a. schldgt die Ad-hoc-AG vor, die Experimentierklausel in § 45 Absatz 1 Num-
mer 6 StVO zu einer Innovationsklausel zu erweitern, um in Abstimmung mit den
obersten Stralenverkehrsbehdrden der Lander einen Modellversuch zur Erprobung
neuer Verkehrsregelungen zu ermoglichen. Aulerdem pladiert die AG dafiir, einen
Modellversuch zur Umkehrung der Regelgeschwindigkeit innerorts von 50 km/h
auf 30 km/h durchzufiihren und die Instrumente zur Verhinderung des Gehwegpar-
kens auszuweiten.

Als neue MaBinahme zur Erhohung der Fulgdngerfreundlichkeit und der Aufent-
haltsqualitét spricht sich die AG auB8erdem fiir die Einfiihrung einer ,,Begegnungs-
zone* aus, die auch auf Straflen des iiberdrtlichen Verkehrs (Bundes-, Landes- und
Kreisstrafien) und weiteren Vorfahrtstralen angeordnet werden kann.

Der Einsatzbereich des ,,Verkehrsberuhigten Bereichs® soll laut Ad-hoc-AG in
einer iiberarbeiteten StVO erweitert, die tempordre Anordnung von Spielstralen
oder anderen Sperrungen fiir den Fahrverkehr erleichtert werden.

AufLandesebene ist im Jahr 2021 ein Rechtsgutachten fertiggestellt worden, das neue
Spielraume flir den Klimaschutz im Verkehr aufzeigt, darunter die Nullemissionszone
und das Parken. Ziel ist die Aufwertung von Straflen, wobei die Nutzung der Straf3e als
kostenloser Parkraum fiir Kfz zurlickgedringt wird. Zu diesen Instrumenten gehdren
schon heute die aktuelle Parkgebiihrenverordnung, aber auch der Erlass zur ,,Uberwa-
chung und Sanktionierung von Ordnungswidrigkeiten im ruhenden Verkehr®.

In Vertretung

Zimmer

Staatssekretdrin



